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HOTARAREA nr.11
din data de 30 ianuarie 2019

- privind aprobarea modificarii si completarii art. 1din H.C.L nr. 124 din data de
26.04.2018 in conformitate cu recomandarile formulate urmare etapelor de
verificare a conformitatii administrative si eligibilitatii si de evaluare tehnica si
financiara solicitate de A.D.R. Centru in cadrul etapei de precontractare pentru
obiectivul de investitii “Reabilitare retea de strazi urbane in Municipiul Fagaras"

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI FAGARAS,
intrunit in sedinta ordinara,

Analizdnd raportul de specialitate nr. 1922 din 21.01.2019 al Compartimentului
Implementare Proiecte de Finantare, prin care se propune aprobarea documentatiei
tehnico - economice faza DALl “Reabilitare retea de strazi urbane in Municipiul
Fagaras" - rev. 2 - Decembrie 2018 si indicatorii tehnico-economici prezentati in anexa
1 parte integranta din proiectul hotarare pentru proiectul cu titlul “Modernizarea Scolii
Gimnaziale nr. 7 si a retelei de strazi urbane, in vederea cresterii calitatii vietii Tn Municipiul
Fagaras",

Avand Tn vedere Expunerea de motive a Primarului Municipiului Fagaras cu nr.
1922/1 din 21.01.2019 si prevederile Scrisorii de clarificare nr. 1855 din data de
17.01.2019 primita de la Agentia de Dezvoltare Regionala Centru Tnregistrata la Municipiul
Fagaras sub nr. 1615/17.01.2019 pentru proiectul cu titlul "Modernizarea $colii
Gimnaziale nr.7 si a retelei de strazi urbane in vederea cresterii calitatii vietii in
Municipiul Fagaras"- cod SMIS 123133 selectat pentru finantare, prin care se solicita
actualizarea Hotararii de aprobare documentatiei tehnico - economice a proiectului si a
indicatorilor tehnico-economici in conformitate cu recomandarile formulate urmare etapelor
de verificare a conformitatii administrative si eligibilitatii si de evaluare tehnica si
financiara,

TinAnd seama de avizul favorabil al Comisiei de studii, prognoze economico-
sociale, buget finante si administrarea domeniului public si privat al municipiului, al
Comisiei pentru activitati stiintifice, Tnvatamant, culte, sanatate, culturd, protectie sociala,
sportive si de agrement, precum si al Comisiei pentru administratia publica locald, juridica,
apararea ordinii publice, respectarea drepturilor si libertatilor cetatenesti, problemele
minoritatilor,

Analizand documentatia tehnico-economica faza DALl “Reabilitare retea de strazi
urbane in Municipiul Fagaras" - rev. 2 - Decembrie 2018 si indicatorii tehnico-
economici prezentati in anexa 1 parte integranta din proiectul hotarare,

Luand in considerare prevederile Hotararii nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice,


http://www.primaria-fagaras.ro
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Tindnd seama de prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare,

Luand 1n considerare prevederile Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica
legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicata in 2010,

Analizand prevederile Legii 52/2003 privind transparenta decizionala in administratia
publica,

Avand in vedere prevederile art. 36 alin. (1) , alin. (2) lit. b) si ale alin. (4) lit. d), din
Legea administratiei publice locale nr. 215/2001, cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 45 alin. (1) si art. 115 alin. (1) lit. b) din Legea administratiei publice
locale nr.215/2001, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

ART. | Se aprobd modificarea ART. 1 al H.C.L. nr. 124/2018 urmand ca acesta sa
aiba urmatorul continut:

«Art. 1 - Se aproba documentatia tehnico -economica faza DALI “Reabilitare retea
de strazi urbane in Municipiul Fagaras" - rev. 2 - Decembrie 2018, si indicatorii
tehnico-economici aferenti, conform anexei 1 parte integranta din prezenta hotarare».

ART. Il. Celelalte prevederi ale H.C.L. nr.124/2018 raman in vigoare

Art. lll. Cu ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotarari, se incredinteaza
Primarul Municipiului Fagaras, SUCACIU GHEORGHE , prin Compartimentului de
implementare proiecte de finantare .

Prezenta hotarare se comunica:

-lex.dosar de sedinta

-lex.colectie

-lex. Prefectura

-1ex. Primar

-lex.Secretar

-lex.Compartimentul Implementare Proiecte de Finantare
-1ex. Directia Buget-Finante

-lex.Compartiment Relatii cu Publicul, Arhiva

-lex.afisa]
Cod: F-50
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MEMORIU JUSTIFICATIV

.2h ANV RIVIND

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

.Reabilitare retea de strazi urbane in municipiul Fagaras”

1.2 Ordonator principal de credite / investitor

Municipiul Fagaras, Judetul Brasov

1.3 Ordonator de credite (secundar / tertiar)

Nu este cazul
1.4 Beneficiarul investitiei

Municipiu! Fagaras, Judetul Brasov

1.5 Elaboratorul documentatiei tehnice de avizare a tucrdftitfr

S.C. Road Construct S.R.L.

coss™V

o S;JTLLAJiA EXfSTEN:TA SI |litCESiVATJA REALIZARII LUCRARILOR D

t« @ li t2s

2,1 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Reteaua de strazi centralda nu a beneficiat in ultima perioada de investiti majore pentru
imbunatatirea infrastructurii rutiere. Aceste strazi se afla in genera! la nivel de imbracaminte din
asfalt sau beton de ciment realizate In anii precedenti, degradate si care nu mai asigura niciun

confort si siguranta participantilor la trafic.

Totodata strazile studiate asigura accesul catre principalele institutii ale municipiului: scoli,
gradinite, spitalul municipal, primaria. Nu in ultimul rand se asigura accesul catre cetatea
Fagarasului, un obiectiv turistic de importantd deosebitd pentru tara.

in teren pentru obiectivele studiate capacitatea portanta este

In urma investigatiilor
tasari etc), se poate insa estima faptul ca

MEDIOCRA. Datoritd defectiunilor identificate gropi,
datorita stratificatiei existente pierderea capacitatii portante se va face destul de rapid daca traficul

va creste, astfel Tncat capacitatea portantd actuald nu este relevantd.in consecinta starea de
viabilitate a sistemului rutier existent nu asigura conditii de siguranta si securitate a circulatiei
rutiere si nu mai poate asigura capacitatea portanta necesara traficului existent.

Cresterea atat a intensitatii traficuiui rutier si a greutatii pe osii precum si a agresivitatii
autovehiculeior datorata starii proaste a suprafetei de ruiare (dese franari - accejptg”p”ojQstituie

factori agravanti in procesul de degradare a sistemului rutier care cumulati cu/Bja'iunea facul_;llor
1o , .

climatici vor conduce in mod accelerat la cedarea sistemelor rutiere. |
h . v-slr%u,!‘
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2,2 Obiective preconizate afi atinse prin reelizSete investitiei nyblloe

Prin modernizarea retelei stradale, traficul care va fi preluat (traficul normal) va beneficia c
conditii superioare de circulatie, conditii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje sociale

economice, precum:

- imbunatatirea accesului localnicilor la proprietati;
ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale locuitorilor;
ale activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea starii de stres;
imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor, care va stimula <
dezvoltare economica durabila;
crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

scurtarea timpilor de parcurs
Reabilitarea strazilor studiate, va avea impact deosebit de favorabil Tntrucat se vor realiza

urmatoarele deziderate:
realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic ;

- sporirea sigurantei circulatiei;
reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelsp”f*zpeqiotului;

conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacek)gW”"1fari egradarea

Nu in ultimul rdnd o insemnatate deosebita reprezintda uzur*mir"~fer~e)irdnsport si a
poluarii suplimentare ce se genereaza odata cu circulatia cu viteza redusa”spedle/Cafe se reflecta

in costuri mai mari pentru populatie si pentru administratia publica. \ i

Dupa modernizarea strazilor se vor putea delimita sensurile de mers eKj*Kacest fel se va
asigura circulatia in conditii de siguranta. Scurgerea apelor meteorice va fi dirijata corespunzator si
nu va mai stagna pe partea carosabila asigurand in acest fel o circulatie sigura si in conditii meteo

nefavorabile.

Lucrarile minime necesare, au fost mentionate si in cadrul expertizelor tehnice, tinand cont de
starea tehnica a strazilor, in ceea ce priveste circulatia, siguranta in exploatare, structura rutiera
(implicit suprafata de rulare)

Se considera ca prin realizarea lucrarilor prezentate mai sus, strazile vor fi aduse intr-o stare
care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute de Legea 10/1995 si anume rezistenta si
stabilitatea la actiuni statice dinamice si seismice, siguranta si exploatarea, sanatatea oamenilor,
protectia si refacerea mediului.

Obiectivul mai sus mentionat al investiei este compus din:
e Modernizarea a 11 de strazi ce totalizeaza 6600 metri.

e, ..

NR. Denumire strada Lungime proiect (m)
1 Azotului 426

2 Campului Nou 818

3 Vasile Alecsandri 302

4 Constantin Brancoveanu 455

5 Nicolae Balcescu

6 Mihai Eminescu g i

. Q
S st



1028

7 1 Decembrie

8 Dr. Titu Pertea 573

9 I.M. Klein 389
10 Salcamului 1, 2 901+305
11 Uniunii 737

e Sistemul rutier al strazilor este:
o Sectoare din Tmpietruire pline cu pamant
° 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (EB16 rul conform SR Eh

13108)
B 6 cm strat de binder BAD20 conform AND 605 (EB20 leg conform SF

EN 13108)
a 20cm fundatie de piatra sparta 0-63 conform SR EN 13242+A1

« 20cm fundatie din balast conform SR EN 13242+A1
B Sapatura 30-50cm sau scarificare*
o Sectoare cu imbracaminte asfaltica
m 6 cm strat de uzura BA16 conform AND
13108)
m  Geocompozit antifisura
G 3 .cm frezare asfalt existent
* Reabilitarea trotuarelor existente si acolo unde nu d”Ists

conform proiect.

rpj> inform SR EN

trotuare noi

Lucrarile propuse a se executa pe aceste strazi, vor conduce la imBunaiatirea conditiilor de
circulatie si a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambient cat si
din punct de vedere socio-economic, astfel urmatoarele deziderate fiind atinse:

- interventii rapide ale echipelor speciale (salvare, pompieri, autoritatiie locale)

- accesul facil (scurtarea timpului de parcurs) al copiilor la institutiile de invatamant

- accesul facil al locuitorilor la institutiile statului (primarie, biserica, cabinetele medicale)

- diminuarea noxelor rezultate din duratele de transport lucru benefic pentru mediul inconjurator.
- diminuarea uzuri la vehiculele de transport ceia ce duce la o durata mai mare de exploatare.

3.1 Particularitati ale amplasamentului

3.1.1 Descrierea amplasamentului

3111 Localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan

Municipiul Fagaras, veche asezare urbana si puternic centru comercial, este situat in partea
central nordica a depresiunii cu aceleasi nume, delimitatd natural de Muntii Fagarasului si de cei ai
Persanilor, precum si de raul Olt.

Localitatea este asezata pe terasa, relativjoasa, de pe malul stAng al Oltului, taiata de vechea
albie a paraului Berivoi care curge acum pe la vestul localitatii (devierea fiind efectuata in cadrul
marilor amenajari prevazute de programul de aparare a orasului de inundatii),;fmWma’incorporarii
satului Galati la Fagaras, teritoriul municipiului cuprinde acum si zona de pe r*aiu! drept al Oltului.



Pozitionarea strazilor care se vor moderniza:

3.2 Caracteristici tehnice si parametri specifici

321 Categoria si clasa de importanta

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,C"- Constructii de
importanta redusa - in conformitate cu Hotararea Guvernului Romaniei nr.766/1997 ,Regulament
privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei
de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Conform OMT nr. 1296/2017 - Ordin pentru aprobarea Normelor privind Tncadrarea in
categorii a drumurilor, sectoarele studiate se iTncadreaza ca drum de clasa tehnica Ill. n
conformitate STAS 10144 - Strazi. Profiluri Transversale, strazile se ncadreaza in strazi de

categoria li, Il si IV.

4.1 Prezentarea solutie de interventie
Concluziile expertizei in cazul strazilor studiate arata ca capacitatea portanta este
preponderent REA, astfel datorita defectiunilor identificate, starea de degradare este REA.

Conform CD155, indicele de planeitate IRJ are o valoare de 7 ceea ce indicA o stare

MEDIOCRA. )
re Wy
Indicele de degradare ID indici o valoare de 12 ceea ce indica o stare exMentid MEDIOCRA.

W



Ca soiutie de modernizare se recomanda realizarea unei axe in pian si a unui profilul

longitudinal care sa asigure o circulatie in conditii de siguranta, pentru o viteza in conformitate (

clasa tehnica a strazi si a conditiilor locale.

Se impune realizarea unui structuri rutiere care sa asigure o structura impotriva degradarile
datorate fenomenului de inghet - dezghet, o capacitate portanta corespunzatoare, dar si sa permit

realizarea unor interventii viitoare asupra structurii rutiere doar la nivel de imbracaminte rutiera.

Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a strazilor sunt stabilite conform starii tehnice.

SR1 - Sectoare din Tmpietruire infestata cu pamant

(se aplica pe strazile Salcamului 1, 2)

Solutia |

4cm strat de uzura BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul conform SR EN 13108)
6cm strat de binder BAD20 sau BADPC20 conform AND 605 (B£26-leg”conform SR EN

13108) A &L *,
20cm fundatie de piatra sparta 0-63 conform SR EN 13242+A/6"""V Z'\'»

20cm fundatie din balast conform SR EN 13242+Al foc
Sapatura 30-50cm sau scarificare*

SR2 - Sectoare cu Tmbracaminte asfalticSk

(se aplica pe strazile Azotului, Campului Nou, Vasile Alecsandri, Constantin Brancoveanu,
Nicolae Balcescu, Mihai Eminescu, 1 Decembrie (partial), Dr. Titu Pertea, I.M. Klein, Uniunii)

Solutia |
m 6cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 ru! conform SR EN 13108)

m Geocompozit antifisura
m 3cm frezare asfalt existent

Pentru defectiunile de structura se va reface integral sistemul rutier. in cazul strazilor unde
imbracamintea asfaitica a fost aplicata peste dale de beton de ciment, se aplica Tnhainte de

asternerea noii imbracamintii un geocompozit antifisura.

Trotuare noi

Solutgia |

« Pavele de beton
» 5cm nisip
- 10cmballast
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5.1.1 Descrierea principatelor lucrari de interventie

Axa in plan
Traseul proiectat are o lungime totala de 6600 m si se suprapune pe traseul strazilor existente. Ax.

in plan este caracterizata prin aliniamente scurte (de cca 300m, 200m, 100m) racordate cu arce de cerc

Viteza de proiectare este cuprinsa intre 25 Km/h si 50Km/h, functie de conditiile locale. S-a ales reducere*

vitezei de proiectare la 25Km/h, fata de recomandarea din expertiza, pentru a ne incadra in situatia existente

a strazi. Cresterea vitezei de proiectare presupune exproprieri, fapt ce conduce la cresterea investitiei.
Viteza de proiectare de 25 km/h este restictionata doar la curbele foarte stranse.

Lucrarile proiectate se incadreaza pe traseul existent al strazilor. Partea carosabila proiectata are o

latime cuprinsa intre 4.00 m si 12.00 m.

Profilul longitudinal
Profilul longitudinal a fost proiectat astfel incat sa se pastreze declivitatile si racordarile existente in

plan vertical conform expertizei. Declivitatea minima este de 0.15% iar declivitatea maxima de 1.94%.
Razele racordarilor verticale sunt dupa cum urmeaza:
Pentru racordarile concave razele sunt:
0 Raza minima 800 m
0 Raza maxima 30000 m
Pentru racordarile convexe razele sunt:
o Raza minima 1300 m

0o Raza maxima 19000 m.

Pe unele zone, razele de racordare in profil longitudinal s-au ales pentru a respecta constrangerile

existente pe teren.
Axa in plan si profilul longitudinal respecta prevederile STAS 863-85 privind “Elementele geometrice

ale traseelorBsi a ordinului 1296 -2017 al Ministerului Transporturilor privind “Proiectarea, Constructia si

Modernizarea Drumurilor”.

Profil transversal
Avand in vedere ca in prezent strazile nu prezinta un profil transversal corespunzator prevederilor

normelor in vigoare, la adoptarea profil transversal tip s-a avut in vedere spatiului disponibil in

amplasament.

Pe sectoarele din impietrui.re amestecata cu pamant profilul transversal tip are urmatoarele
caracteristici:

latime carosabil variabila cuprinsa intre: 3.00m - 6.00m ;

0
¢ latime trotuare noi cuprinse intre 2.00m - 4.00m ;
o latime sapatiu verde variabila cuprinsa intre : 1.50m - 3.50m.

Pacp 7



Transversal Tip 1 |

Pe sectoarele cu Tmbracaminte asfaltica profilul transversal tip are urmatoarele

caracteristici :

latime carosabil variabila cuprinsa intre 3.00m - 19.80m ;

latime trotuare existente si dupa caz noi cuprinse intre 2.00

latime sapatiu verde variabila cuprinsa intre 0.50m - 6.50m
o spatii parcare cu lungimi cuprinse intre 2.50m - 7.00m.

A &

Transversal Tip 6

Transversal Tp 7

Viwd 1
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5.2 Costurile estimative ale investitiei

521 Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costuri!

unor investitii similar
Valoarea totala a investitiei este:

Costul total al investitiei conform Devizului genera! este: 9.311.619,12 lei cu TVA, din cai

valoarea lucrarilor de C+M este de 8.153.031,44 lei cu TVA

5.2.2 Costurile estimative de operare pe durata normala de viata / amortizare a investitiei

Nu este cazul

6.1 Principalii indicatori tehnico-economid aferenti investitiei

6.1.1 Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+Vf), in conformitate cu

devizul general

Denumire Valoare (fara TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
LEI LEI LEI
TOTAL GENERAL 7.836.922,95 1.474.696,17 9.311.619,12
6.851.286,92 1.301.744,52 8.153.031,44

Dincare C+ M

'zice / capacitati

6.1,2 Indicatori minimali, respectiv indicatorori de perform
calitativi, in

fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de inves
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile

Capacitati (in unitati fizice):

o0 Lucrari de strazi

lungime totala strazi - 6.589 m

6.1.3 Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimaMiiviuni.
Conform graficului de realizare a investitiei propus durata de realizard mvstaiftei este de 12
luni. k v*



